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CROSS

UND HEITER

SUV der 4,20-Meter-Klasse sind
Verkaufsschlager, weil sie etwas héher,
etwas crosser, nicht abgehoben teuer
und nutzwertiger sind, als man denkt.
Wer hier der Beste ist, klaren wir im Test.
Auf geht’s, Ford Puma, Kia Stonic und
Opel Crossland.

IM VERGLEICH

FORD PUMA 1.0 ECOBOOST
HYBRID POWER SHIFT:

125 PS, 210 Nm, ab 31.000 Euro,
Basispreis Baureihe

27400 Euro

KIA STONIC 1.0 T-GDI 120
MHEV DCT7:

120 PS, 200 Nm, ab 27.700 Euro,
Basispreis Baureihe

21.650 Euro

OPEL CROSSLAND

1.2 DI TURBO:

130 PS, 230 Nm, ab 26.790 Euro,
Basispreis

Baureihe 24.380 Euro
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robstollige Offroad-Reifen,
die Uber gerdllbedeckte
Pfade walzen, mithilfe von Un-
tersetzungsgetrieben tonnen-
schwere Lasten steile Hange
hinaufbringen, vor denen wir
schon zu FuB kapitulierten. Dazu
spritzendes Wasser, schleudern-
der Schlamm, aufgewirbelter
Sand. Waére das nicht schén?
Vergessen Sie's. Nicht mit
denen hier. Puma, Stonic und
Crossland machen zwar auf
cross und cool, haben mit Ge-
l&ndewagen aber so wenig zu
fun wie ein Smartphone mit
dem guten alten Wahlscheiben-
telefon. Sagt ja auch schon der
Name: Sport Utility Vehicle.
Sportlich angehauchtes Fahr-
zeug also, das eine gewisse
Nutzwertigkeit mitbringt. Doch
welchen nehmen? >

Hoch angedockter Touchscreen, tief installiertes
Klima-Panel. Viele Facher, noch mehr Tasten —
auch abseits des Blickfelds. Immer im Blick:
Digitalinstrument mit verschiedenen Layouts.

TECHNISCHE DATEN (Werksangaben)
Fahrzeugtyp FORD PUMA KIA STONIC OPEL CROSSLAND
1.0 EcoBoost Hybrid 1.0T-6D1120 1.2 DI Turbo
Titanium X Spirit Business Elegance
ANTRIEB
Motorbauart/Zylinderzahl Reihel3 Reihe/3 Reihe/3
Nockenwellenantrieb/Aufladung Zahnriemen/Turbo Steuerkette/Turbo Zahnriemen/Turbo
Lage im Fahrzeug vorn quer vorn quer vorn quer
Hubraum an? 999 998 1199
Bohrung x Hub mm 7,9%82,0 ,0x84,0 75,0x90,5
Leistung kW (PS) bei 1/min 92 (125) bei 6.000 88 (120) bei 6.000 96 (130) bei 5.500
maximales Drehmoment Nm bei /min 210 bei 1.750 200 bei 2.000 230 bei 1.750
spezifische Leistung KW/I (PS/) 92,1(125,) 88,2(120,2) 80,1(108,4)
maximaler Ladedruck bar 08 kA 08
Olinhalt Motor | 41 42 35
Kraftiibertragung Vorderradantrieb Vorderradantrieb Vorderradantrieb
Getriebe Siebengang-DKG Siebengang-DKG Sechsganggetriebe
FAHRWERK
Radaufhéngung vorn Querlenker Querlenker Querlenker
Schraubenfedern Schraubenfedern Schraubenfedern
hinten Verbundlenker Verbundlenker Verbundlenker
Schraubenfedern Schraubenfedern Schraubenfedern
Bremsen vorn innenbeliiftete Scheiben innenbeliiftete Scheiben innenbeliiftete Scheiben
hinten Scheiben Scheiben Scheiben
Testwagenbereifung 21550 R18V 205/55R 17V 215/50 R17H
Reifentyp Continental EcoContact 60 Continental PremiumContact 5 Bridgestone Turanza T005
KAROSSERIE
Lange x Breite mm 4186 <1.805 4140 <1.760 4.229 %1765
(mit Spiegeln) x Hohe (1.930) x 1.536 (2.025)%1.520 (1.976) = 1.605
Radstand mm 2.588 2.580 2.604
Sitzplatze 5 5 5
Dachlast/Stiltzlast kg 5075 7075 50/65
Anhangelast/gebremst kg 665/900 4501900 600/840
Gepackraum | 456-1.216 352-1155 410-1.255
2uldssiges Gesamtgewicht kg 1.830 1710 1.805
Tankinhalt | L 45 45
VERBRAUCH/CO,
WLTP-Verbrauch gesamt 1100 km 55 55 57
C0,-AusstoB nach WLTP glkm 129 129 133
FAHRLEISTUNGEN
0-100 km/h s 9,6 104 99
Hochstgeschwindigkeit km/h 190 185 201

Die kércherbare Plastikwanne (81 Liter) mit Ab-
fluss ist ideal fur schlammige Stiefel oder zusatz-
liches Gepack. Fast ebener Ladeboden bei um-
geklappten Lehnen, enger Fondraum, flache Bank.
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Das Klicken durch die Konfi-
guratoren Uberlassen wir lhnen.
Das Testen Ubernehmen gerne
wir. Also, auf zum Innenrdume-
prufen, Bremswegemessen, An-
friebechecken, Verbraucheermit-
teln und Kostenkalkulieren.

FAHREN SIE FORD
Entscheiden Sie sich fUr den
fast 4,19 Meter langen Puma,
sitzen Sie vorn knapp 58 cm
Uber dem Asphalt, auf beque-
men, nicht ausladenden Polstern
mit langer, jedoch maBig kon-
turierter Beinauflage. Gucken
auf ein konfigurierbares Digi-
falinstrument, regeln die meis-
fen Fahrzeugfunktionen analog
Uber groBflachig im Cockpit ver-
teilte und nicht immer optimal
im Blickfeld liegende Tasten und
Drehregler. Gut, ab und an wer-
den Sie zum hoch in den Arma-
furentrager geschraubten, tUber-
sichtlich sortierten Touchscreen
greifen mussen, weil die Finger
meist schneller sind als der be-
griffsstutzige Sprachassistent.
Doch mal eben die Temperatur
um zwei Grad hoher drehen,
die Instrumentenbeleuchtung
dimmen oder das Radio lauter
drehen ist bei vielen neueren
Fahrzeugen eine deutlich kom-
pliziertere Angelegenheit.

Platz haben Sie vorn aus-
reichend, hinten sollten Sie al-
lerdings nicht mehr erwarten,
als man von einem Kleinwagen
eben erwarten kann. Schon
beim Einstieg stellen sich Dach-
einzug und C-Saule dem Haupt
in den Weg, und in der zwei-
ten Reihe haben Kinder mehr
Freude als Erwachsene. Weil's
eng ist, die Ruckbank flach
steht und man mit angewin-
kelten Beinen hier mehr hockt
als sitzt.

Viel Platz dagegen bleibt im
Gepackabteil, da Ford den ehe-
mals flrs Ersatzrad reservierten
Raum nicht mit Subwoofern zu-
mauert, sondern unterm hoch-
klappbaren Ladeboden eine
Plastikwanne (81 Liter) mit Ab-
fluss installiert, die sich prima
furs Verstauen von Reiseta-

B -MESSWERTE

Fahrzeugtyp

KAROSSERIE

Innenbreite vorn/hinten mm
Innenhéhe vorn/hinten mm
Sitztiefe vorn/hinten mm
Normsitzraum mm
Sitzhdhe iber Fahrbahn mm
Ladekantenhohe mm
QuadermaB klein mm
Lange x Breite x Hohe groB mm
Leergewicht/Zuladung kg
Gewichtsverteilung vorn/hinten %
Wendekreis links/rechts m

VERBRAUCH/REICHWEITE/CO,

Testverbrauch 1100 km
ams-Eco/-Pendler/-Sport (15/70/15 %)
C0,-AusstoB nach Testverbrauch glkm
C0,-AusstoB nach Eco-Verbrauch glkm
Reichweite nach Testverbrauch km
FAHRLEISTUNGEN

Beschleunigung S
0-30 km/h

050 km/h

080 km/h

0100 km/h

0-120 kmh

0130 km/

0-140 km/h

0160 km/h

0-400m

Iwischenspurt S
60 -100 km/h

80— 120 km/h

FAHRWIDERSTAND

Leistungsaufwand bei 130 km/h kW (PS)
BREMSWEGE

100 - 0 km/h kalt/warm m
INNENGERAUSCHE

bei 80 km/h dB(A)
bei 100 km/h dB(A)
bei 130 km/h dB(A)
bei 160 km/h dB(A)
FAHRVERSUCHE

Slalom 18 m km/h
doppelter Spurwechsel km/h
FAHRDYNAMIKBEWERTUNG

Lenkprazision indirekt/direkt

Balance unter-fiibersteuernd
ESP-Regelung konservativ/sportlich
Beherrschbarkeit leicht/anspruchsvoll
Fahrzeugkonzept konservativisportlich

schen, Zimmerpflanzen oder
vollgeschlammten Stiefeln eig-
net. Platz fur den Ublichen Kram
wie Getfrankeflaschen, Schilssel
oder Portemonnaies hat der
Puma ebenfalls parat —in Form
von mit schnéden Hartplas-
fikverkleidungen ausstaffierten
Fachern. Ein paar bezogene und
geschaumte Flachen gibt's auch
im ordentlich zusammenge-
steckten Interieur. Zumindest
knarzt und knistert nichts auf
mit Teerflicken verzierten Land-
straBBen.

FORD PUMA KIASTONIC OPEL CROSSLAND
1.0 EcoBoost Hybrid 1.0 T-GDI 120 1.2 DI Turbo
Titanium X Spirit Business Elegance
1.380/1.340 1.440n.415 1.390/1.385
1.020/940 1.035/945 1.050/950
500/470 500/470 500/460
690 650 660
575 530 600
760 760 720
290 < 760 x 640 210 % 845 x 530 340 = 945 % 680
1100 % 760 > 640 1.020 x 845 x 530 1195 x 945 < 680
1.276/554 1.239/41 1.252/553
61,9/381 62,1319 61,0139,0
10,610,6 10,8M1,3 nama
6,5 64 6.8
5,4/6,3/8,6 5,3/6,2/8,4 5,8/6,6/8,9
151 149 158
126 124 135
646 103 661
17 17 18
33 37 35
6,6 74 6,9
97 10,7 10,
4,2 15,3 1,0
m 78 16,9
204 02 20,0
314 324 23
17,0 15 m
55 61 56
16 19 Al
30 (41) 32 (44) 35(48)
36,8/37,2 37,0319 40,039,0
63 65 65
66 68 66
69 70 n
7 3 3
62,1 64,5 60,4
128,6 1347 1307
49 ) 49 ) 490 p»
[ ] [ [ ]
[ ] [ (]
[ ] [ ] [ ]
[ ] (] [ ]
[ ] [ [ ]

Das ist erstaunlich, weil der
Puma von der straffen Sorte
ist, Uberdampft wirkt, immer in
Bewegung ist, das Fahrwerk
Unebenheiten der kantigen Ka-
tegorie nur maBig filtert. Ein
Sportler also? Nicht ganz, denn
der Lenkung mit gummiband-
arfigem Ruckstellmoment man-
gelt es an Geflhl. Da passt der
mildhybridisierte, gut gedamm-
te und recht kultiviert laufende
Dreizylinder-Turbo mit 125 PS
schon besser zum Puma-Cha-
rakter. Besonders, wenn er un-

tfenrum mit Strom-Boost an-
schiebt, den 1.276 kg schweren
SUV in unter zehn Sekunden
auf 100 km/h beschleunigt, bei
Teillast einen Brennraum still-
legt, im Schiebebetrieb Energie
rekuperiert und fur den nachs-
fen Spurt im Miniakku speichert.
Macht unterm Strich 6,5 Liter
Super auf 100 km. Wenn man
jetzt noch manuell in die Gang-
auswahl des Doppelkupplungs-
getriebes eingreifen konnte,
ware nicht alles gut, aber einiges
besser. >
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KIA STONIC

D7 ®asz2m.
-

Sehr gut ablesbare,

weil klar beschriftete Rund-
instrumente, digital aufberei-
tete Infos dazwischen. Schnell
erreichbare Tasten fiir Fahr-
modi und Sitzheizung.

Energiefluss

Gut nutzbare, weil
leicht angeschrégte
Beinauflage und im
Vergleich viel Platz

nach allen Seiten. Durch-
schnittlicher Kofferraum
ohne Fach unterm
Ladeboden.

KIA-KURVENDISKUSSION

Entscheiden Sie sich fur den
27700 teuren, im fernen Korea
zusammengebauten Kia Stonic,
mussen Sie sich Uber manuelle
Gangwechsel keine Gedanken
machen und sieben Jahre ga-
rantfiert nicht um die Technik
sorgen. Daflr hat der Antrieb
des ebenfalls via 48 Volt Span-
nung stromunterstitzten Stonic
ein anderes Problem: Ihm fehlt
die eine klare Strategie, wann
er in Schubphasen Uber den
Riemenstartergenerator Energie
einsammeln, den Gang auskup-
peln oder den bei hdheren Dreh-
zahlen plarrigen 120-PS-Drei-
zylinder abstellen soll. In Bergab-
passagen Segeln und auf Anstie-
gen Rekuperieren macht jeden-
falls selten Sinn. AuBerdem ist
die Kraftentfaltung des mit 6,4
Litern auf 100 km sparsamen
Vierventilers zah, der Kraft-
schluss des Siebengang-Dop-
pelkupplers unharmonisch. Das
nervt besonders im Stop-and-
go-Verkehr, weil die Kupplung
im ersten Gang lange schleift,
die Dosierbarkeit mit dem Gas-
pedal leidet. Und lupft man den
rechten FuB, weil weiter vorn
schon wieder die Bremslichter
aufleuchten, pfuscht sofort der
Generator dazwischen, ver-
zogert den Stonic ungewohn-
lich stark. Davon kénnte sich
die Bremse was abgucken, denn
fur 37 Meter (kalt) aus Tempo
100 gibt es keinen Orden.

Viel mehr SpaB bietet der
mit exzellent ablesbaren Rund-
uhren hinterm Lenkrad sowie
sinnvoll sortierten und eindeutig
beschrifteten Tasten ausgestat-
tete Stonic, wenn die Stral3e
Biegungen macht. Warum? Weil
Sie hier weniger SUV-méBig eine
Etage ftiefer sitzen als in Ford
und Opel, schon deshalb mehr
Verbindung zur StraBe spuren
und sich auf den gut konturier-
fen Sitzen besser ins Aufo infe-
griert fuhlen. Okay, eine Sanfte
ist auch der Kia nicht. Doch die
dynamische Feder-Dampfer-Ab-
stimmung passt zum Gesamt-
fahrzeug, wobei Vorder-und »
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UNTERHALTSKOSTEN UND PREISE

Fahrzeugtyp FORD PUMA KIA STONIC
1.0 EcoBoost Hybrid 1.0 T-6DI 120
Titanium X Spirit
KOSTEN IN EURO
Steuer 90,- 90,-
Haftpflicht 319,- 356,—
Teilkasko 159,— 82—
Vollkasko 446,- 345,-
Festkosten/Jahr 915~ 91~
Betriebskosten/100 km 16,79 16,28
Wertverlust/Jahr 4.500,~ 4,000~
GESAMTKOSTEN/KM?
bei 15.000 km/Jahr 0,510,21 0,46/0,20
bei 30.000 km/Jahr 0,36/0,19 0,33/018

MONATLICHE UNTERHALTSKOSTEN1)

bei 15.000 km/Jahr 637,262, 513,244,
bei 30.000 km/Jahr 912,-/472,- 834,-/448,~
PREISE

Grundpreis Euro 21.400,-

Testwagenpreis? Euro 31.000,-

mit/ohne Wertverlust; % inklusive fahrdynamischer und komfortrelevanter Extras

Schnoérkelloses Cockpit mit
integriertem Touchscreen,
sonst analoge Bedienung Uber
Drehregler und Tasten. Beste
Variabilitat far 420 Euro extra,
unter anderem mit verschieb-
barer Bank. Die Fahrmodi (190 F#
Euro) gaukeln Gelandegangig-
keit vor, das Head-up-Display
(300 Euro) erhoht die Konzen-
tration auf den Verkehr.

#

OPEL CROSSLAND |

OPEL CROSSLAND
1.2 DI Turbo
Business Elegance

103,
391-
98-
an.-
966,
16,44
4.000,-

0,47/0,20
0,33/0,18

591,~/254,—
831,-/459,—

Hinterachse gut miteinander
harmonieren, die Lenkung mit
kleinen Winkeln und zuverlas-
siger Ruckmeldung Uberzeugt.
So wirkt der 1.239 kg schwere
Kia am leichtfuBigsten, 1asst ein
bisschen so etwas wie Fahrspal3
aufkommen. Um das zu spuren,
muss man nicht hinterm griffi-
gen Lenkrad sitzen, daftr reicht
auch die zweite Reihe mit ange-
schragter Bank und etwas Kon-
fur. Erstaunlich, wie viel Platz
der Stonic aus der kurzen Karos-
serie rausholt. MittelklassemaBig
ist das zwar noch nicht, aber
unter den Kleinen ist er einer
der GroBeren — abgesehen vom
etwas mickrigen Gepackraum-
volumen (352 bis 1.155 Liter).

OPEL: WEDER WILD

NOCH MILD

Entscheiden Sie sich fur den
Crossland, kdnnen Sie ab Aus-
stattung Elegance flr 420 Euro
den zweistufig héhenverstell-
baren Ladeboden ordern. Der
macht Sinn, weil in der oberen »




PRESSESPIEGEL - Test- und Fahrberichte zum neuen Kia Stonic

%& 05-2023 / 09.02.2023

VERGLEICHSTEST - Ford Puma, Kia Stonic, Opel Crossland

GESAMTWERTUNG ool 507 | 4% | 479 |

ES-PUNKTEWERTUNG 1 2 3
Fahrzeugtyp KIA STONIC FORD PUMA OPEL CROSSLAND
1.0T-6DI120 1.0 EcoBoost Hybrid 1.2 DI Turbo
(Maximalpunktzahl) Spirit Titanium X Business Elegance

KAROSSERIE Der Stonic hat viel Platz fr Pas-
Raumangebot (30) " 1 3 sagiere, weniger fiirs Gepack.
mfj’u’sg“m ﬂgi E 3 ; Beim nicht optimal einsehbaren
VarabiltatFunktonaltat ) 8 9 1 Puma ist es umgekehrt. Uber-
Intrumente/Anzeige 80 1 1 15 sichtlicher ist der variable Cross-
Bedienung Fahrzeugfunktionen (20) 15 15 16 land. Alle drei haben mehr Tasten
Anhéngelast ) [ [ [ als Touch-Elemente. Hartplastik-
Rundumsicht (10) 4 : Al
Qualitdtsanmutung (10) 4 4 IaSTlge Materialien.
SICHERHEIT Lange Bremswege, der weniger
Sicherheitsausstattung/-assistenz (30) 9 9 8 wachsame Verkehrszeichenassis-
Funktionalitét Verkehrszeichenerkennung (10) 1 5 1 :
Fahrstabilitat Fahrdynamikversuche (15) 14 13 " 1:!’11' ulnd dkas etwas W?:nklglere
Fahrstabilitat auf der StraBe (15) 10 9 8 .and Ing osten C.I.en. ross "and
Funktionalitat/Bedienung Spurhalteassistent (10) 9 9 6 viele Punkte. Verlasslicher lauft
Licht (15) 6 7 1 der Schilderscanner im Puma,
Bremsuweg kal “f(’OOZWhJI ) ggi 2 ‘73 ; der Stonic berzeugt mit stabiler
Bremsweg warm (100 km/h)
Pedalgefiihl (10) 7 1 1 STraBenlage'

I T s
KOMFORT Knappe Sache im Komfortkapitel,
Federungskonfort @) 8 u 0 wo der Crossland mit weicherer
e ﬂgi : ; ; Federung und optionaler Zwei-
Infotainment: Inhalte/Darstellungsqualitét (10) 5 4 4 zorlen?Kllma punk’re’r. Straff und
Infotainment: Bedienung (10) 5 4 5 ObjekTIV leise ist der Puma.
Komfort-Assistenzsysteme (10) 2 2 2 Hinten sitzt man im Stonic be-
r"ma“s'?'“”gh — “(‘5); ; i ; sonders bequem. Simple Info-
nnengerdusch-Messwerte . _ .
Gerduscheindruck (5) 1 1 1 fainment BEdlenung'

I T N R
ANTRIEB In Sachen Durchzug und Leis-
;a“";“‘“"k . ggi 150 171 162 tungsentfaltung tiberzeugt der
urchzugskra .
Leistungsentfaltung (30) 12 12 13 schpglle Opel am m.eISTen’ der
Schaltung/Getriebeabstufung (20) 7 8 kultiviertere Dre|Zy|md_er kommf
Beschleunigung/Hachstgeschwindigkeit (15) 4 5 von Ford. Schlapper Kia-Antrieb
Iwischenbeschleunigung (10) 3 mit oft unIogischer Reku pera-
Reichweite (20) 10 9 10 ’rionss’rra’regie
Dauer Energiezufuhr (15) 15 15 15

I
FAHRVERHALTEN Ein reaktionsstarkes, sicheres
Handling/Fahrspaf (30 7 5 3 Handling mit vergleichsweise
Geschwindigkeiten Fahrdynamikversuche (20) 10 1 7 feiner Lenkung liefert der Stonic
Regelintensitat Stabilitatsprogramme (20) n 10 8 der bei d Fah di ist !
Spreizung Fahrmodussysteme (15) 4 2 1 er .el en. anrmodiam .meI.S en
Lenkung 0 8 P u spreizt. Kleiner Wendekreis mit
Wendekreis (10) 4 6 4 dem Puma, taubes Fahrgefuhl
Traktion/Wintertauglichkeit (15) 10 10 10 im Crossland.
Geradeauslauf/Windempfindlichkeit (10) 6
e B
UMWELT Der geringste CO,-AusstoR hilft
C0,-Emission Testverbrauch (50) 21 26 2 dem Kia Wenig' weil er in Korea
C0,-Emission Eco-Verbrauch (25) 8 8 1 gebauT wird. Ford und Opel kom-
CO,-Emission Fertigungsprozess (15) n n n men aus eur.o sischen Fabriken
Recyclingquote Materialien (15) 10 10 10 _ p ‘ .
C0,-Emission Transportwege (5) 1 4 Der I—elswngsanwand bei 130
Olwechselmenge auf 100.000 km (10) 7 7 8 km/h ist beim Crossland am
Leistungsaufwand bei 130 km/h (20) 12 14 9 hochsten.
ReifenverschleiB (10) 7
| T E——
KOSTEN Rund 3.000 Euro teurer als
Testwagenpreis £0 e & e Stonic und Crossland ist der
Serienausstattung (10) 3 3 Puma, fiir den man héhere
Optionsméglichkeiten (10) 1 2 Unt h ltskost d h
Wiederverkaufschancen (10) 1 6 1 nrernaliskosten L.m menr
Festkosten fir 5 Jahre (20) 1 i 7 Wertverlust kalkulieren muss.
Wartung/Reparaturen auf 100.000 km (15) il 1 [ Ein starkes Kaufargument fur
Energiekosten auf 100.000 km (30) 24 Z4 23 den Kia: sieben Jahre Garantie.
Garantie (5)
| T [ [
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Stellung die Stufe zwischen La-
dekante und Boden verschwin-
det. AuBerdem wird auch gleich
noch die verschiebbare Ruck-
bank, deren Lehnen in der Nei-
gung einstellbar sind, sowie eine
Durchlademaglichkeit eingebaut.
So macht dem Crossland in Sa-
chen Variabilitat keiner etwas
vor — bei anderen Kriterien hin-
gegen schon. Wenig zu meckern
gibt's allerdings bei der Uber-
sichtlichkeit, weil das Heckfens-
fer steil steht, die Seitenscheiben
groB sind. BloB die breite A-
Saule versperrt die Sicht nach
schrag vorn. Wer Parkunter-
stltzung braucht, bucht Kamera
nebst Sensoren fur 150 Euro.
In der ersten Reihe thront
man noch héher Uber der Fahr-
bahn als im Puma, auf wenig
Halt gebenden, vielfach einstell-
baren Sitzen. Von da aus schaut
man auf gut ablesbare Analog-
instrumente mit Digitalanzeige
dazwischen. Fir 300 Euro gibt's
ein Head-up-Display obendrauf.

40

Meter
Bremsweg
aus Tempo

100 mit dem
Crossland be-
deuten, dass
er noch Uber
28 km/h
schnell ist,
wenn der
Stonic (36,8 m
Bremsweg)
bereits steht.

Vergleichsweise tief installiert
ist der in den Armaturentrager
integrierte und deshalb die ent-
scheidenden Zentimeter weiter
vom Fahrersitz entfernte Touch-
screen, mit klar beschriffeten
Direktwahltasten und Lautstar-
kedrehregler. Das Klima-Panel
liegt niedrig, die Bedienung gibt
insgesamt keine Ratsel auf, lenkt
nicht mehr ab als notig.
Weniger Vergnligen bereitet
das Sitzen im Fond — hat man
die kurze, flache Bank durch
den engen TUrausschnitt erst
einmal geentert. Immerhin sind
die Isofix-Verankerungen fur
Kindersitze gut erreichbar. Au-
Berdem federt der Crossland
speziell mit der Hinterachse am
verbindlichsten, informiert seine
Insassen weniger detailliert Gber
Fahrbahnqualitaten.
Uberhaupt rollt der Opel
ziemlich undramatisch, distan-
ziert den Fahrer dabei effektiv
von dem, was in Sachen Grip
an den vier Radern so vor sich

geht. Wahrscheinlich mischen
sich auch deshalb die Regel-
systeme so frih ein, ersticken
jedwede Dynamik schon im
Keim, machen den Crossland
auf diese Weise trage, fast be-
langlos — trotz des durchzugs-
tarken Antriebs, der im Testwa-
gen an ein manuelles Sechs-
ganggetriebe gekoppelt ist (seit
Ende 2022 nur noch mit Auto-
matik erhaltlich). Auch hier trom-
melt ein Dreizylinder-Turbo, 130
PS stark, aber ohne Mildhybridi-
sierung, Verbrauch? 6,8 Liter.
Zum Schluss kommt dann
aber doch noch Dramatik auf,
weil der 1.252 kg schwere Cross-
land mit kalter Bremse aus 100
km/h abenteuerliche 40 Meter
bis zum Stillstand braucht. Mit
grobstolligen Offroad-Reifen
brauchte er wahrscheinlich nicht
viel mehr Strecke, ware jedoch
immerhin far kleine Gelande-
abenteuer gewappnet. |
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